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5, Bd Pierre Carle 
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77 448 Marne la Vallée Cedex 2 
 
A l'attention de Madame Amandine DEHAIS, 
Chef de projet, 

  
 Maisons-Alfort, le 15 avril 2020 

  

N/REF. P200415-EPAMARNE-YZ-1 
REF. CLIENT - Pôle Gare Noisy-Champs 
 

 

OBJET Proposition pour la mise à jour des simulations prospectives sur le futur pôle gare de Noisy-

Champs  

Madame, 

 

Nous vous prions de bien vouloir trouver ci-joint notre proposition pour la réalisation concernant l’étude citée 
en objet. 

 

Nous vous en souhaitons bonne réception et nous vous prions d'agréer, Madame, l'expression de nos 
salutations distinguées. 

 

N. DELAVENNE (gérant) 
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Certification OPQIBI 

Pour la recherche ou la sélection de prestataires d'ingénierie compétents, le maître 
d'ouvrage ou le donneur d'ordres reste maître des procédures qu'il entend utiliser et 
du contenu des documents qu'il entend demander. Il peut néanmoins faire référence 
aux qualifications OPQIBI qui constituent un outil d'aide à la décision, un véritable 
instrument de confiance. Les qualifications OPQIBI informent qu'un prestataire 
possède les capacités de réaliser et a déjà réalisé, à la satisfaction de clients, les prestations dans les 
domaines de l'ingénierie où il est qualifié.  

CDVIA s’est vu attribuer le certificat de qualification n° 11 08 2324. 
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1. OBJET DE L’ETUDE 

La présente mission s’inscrit dans le cadre de l’étude d’inter-modalité et d’impact de l’aménagement du futur 
pôle gare de Noisy-Champs. CDVIA avait réalisé en 2018 des simulations prospectives sur la base de trois 
scénarios d’aménagements du futur pôle gare (cf. affaire 6301). Le scénario dit « scénario 6 » avait été 
retenu pour sa fonctionnalité optimisée pour les différents modes de déplacements. 

Le plan d’aménagement du pole gare a encore évolué suite à différentes remarques de la part des acteurs 
du projet (notamment la modification de l’itinéraire des lignes de bus Seine et Marne Express qui sont 
reportés au nord de l’anneau avec la création d’une voie bus entre Rue Jean Werner et Bd du Ru de Nesle). 

L’objet de cette mission c’est la mise à jour des simulations prospectives pour tenir compte de toutes les 
évolutions qui ont pu s’opérer sur le plan d’aménagement du scénario retenu. 
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2. CONTENU DE LA MISSION 

── 2.1. PHASE 1 REMISE A JOUR DES SIMULATIONS STATIQUES DE TRAFIC AUX 

HEURES DE POINTE 

Dans cette phase on remettra à jour le modèle de simulation statique de trafic en situation prospective 
(horizon du Grand Paris Express), pour tenir compte des dernières évolutions du scénario retenu. Le modèle 
statique permet d’obtenir la demande attendue en situation prévisionnelle aux heures de pointe en se basant 
sur les évolutions en termes d’urbanisation et de réseau de voirie dans le secteur. 

On utilisera dans le cadre de cette mission le dernier modèle de simulation remis à jour pour les 

services de l’EPAMARNE. Ce modèle prend en compte les dernières hypothèses d’urbanisation, de projets 
de réseau ainsi que de report modal. Les volumes de génération liés aux différents projets de ZAC y ont été 
retravaillés en fonction des dernières hypothèses communiquées par l’EPAMARNE.  

Une présentation du modèle sera intégrée au rapport ainsi qu’une note des hypothèses retenues à l’horizon 
de l’étude. Cette note précisera les parts modales retenues à chaque horizon.  

──── 2.1.1. SCENARIO TESTE EN STATIQUE 

Le scénario modélisé dans le cadre de cette mission est le suivant : 

 Scénario 1 : scénario de référence dit scénario 6 optimisé qui a connu des modifications depuis la 
dernière version de l’étude de trafic (dernier plan à transmettre) 

──── 2.1.2. HORIZONS DE MODELISATION STATIQUE 

Les simulations aux heures de pointe seront réalisées à deux horizons différents : 

 Un horizon 2025 qui connait l’ouverture de la ligne 15 sud, 
 Un horizon 2028 qui en plus de la ligne 15 sud connaitra l’ouverture de la ligne 16 

Les hypothèses d’urbanisation pour chacun de ces deux horizons devront être fournies par la MOA.   

── 2.2. PHASE 2 : ANALYSE DE FONCTIONNEMENT DES CARREFOURS 

On analysera ici le fonctionnement des principaux carrefours autour du pôle gare (dans la limite de 3 
carrefours à déterminer avec la MOA) aux heures de pointe. A partir des résultats du modèle de simulation 
statique (exploitation des mouvements tournants au niveau des carrefours), on établira les réserves de 
capacités dans les deux horizons modélisés. En fonction des résultats des calculs de fonctionnement, on 
formulera des préconisations sur les aménagements et la gestion de ces carrefours. 
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── 2.3. PHASE 3 REMISE A JOUR DES SIMULATIONS DYNAMIQUES AUX HEURES 

DE POINTE 

Cette partie de la mission est proposée en deux offres : 

──── 2.3.1. OFFRE DE BASE 

Dans l’offre de base prévue pour la réalisation de cette mission, il est proposé de partir du même modèle 
dynamique réalisé dans le cadre de l’étude initiale. Pour rappel le périmètre couvert par ce modèle couvre 
depuis l’allée des Marronniers au nord jusqu’à la nouvelle voie de liaison créée entre le Bd du Ru de Nesle 
et l’Av. Ampère au sud (cf. schéma ci-dessous). 

 

La modélisation dynamique sera réalisée dans le scénario modélisé en statique à savoir :  

 Scénario 1 : le scénario 6 optimisé 

Les simulations dynamiques seront réalisées aux deux horizons 2025 et 2028. 

Les résultats des simulations dynamiques seront commentés et présentés sous forme de vidéos 
d’animations et d’indicateurs permettant la comparaison entre les scénarios. Pourront être sortie notamment 
les indicateurs suivants : 

 les courbes de débits,  
 les variations des vitesses,  
 les indicateurs de temps de parcours Bus et VP,  
 les indicateurs de longueurs de files d’attente et d’évolution durant la période de pointe.  
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──── 2.3.2. OFFRE OPTIONNELLE 

L’offre en option consiste à étendre le modèle dynamique pour englober également le diffuseur 10 de l’A4 
(diffuseur de Marne-la-Vallée – Cité Descartes Chelles) cf. figure ci-dessous. Cela permettra de voir l’impact 
des aménagements du pole gare sur le diffuseur 10 de l’A4.   

 

Dans cette option de l’étude les matrices VL et PL seront reconstituées pour intégrer de nouveaux 
générateurs, notamment ceux depuis/vers l’autoroute A4. Ces matrices seront reconstituées à partir du 
modèle statique dans les deux horizons de l’offre de base. 

── 2.4. DONNEES D’ENTREE A TRANSMETTRE AU DEMARRAGE DE L’ETUDE 

Pour mener à bien cette mission il conviendrait d’organiser une réunion de démarrage de l’étude qui 
permettra de fixer les hypothèses nécessaires pour le lancement des simulations : 

 Le dernier plan de l’aménagement du scénario 6 optimisé, 
 La localisation des itinéraires des différentes lignes de bus modélisées, ainsi que l’emplacement des 

quais de dépose/reprise pour chacune des lignes, 
 Les fréquences des lignes de bus à retenir, 
 Le nombre de places de parking privées et de parking relais à considérer, 
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3. CONDITIONS DE REALISATION 

── 3.1. RENDUS 

L’ensemble des résultats et des observations sera transmis dans un rapport PDF ou une présentation PPT. 
Seront également transmises des vidéos d’animation présentant le fonctionnement de chacun des scénarios 
modélisés. 

── 3.2. DELAIS DE REALISATION 

Le BET prévoit le rendu de l’étude 7 semaines après la réception du bon de commande pour l’offre de base. 
En cas d’enclenchement de l’offre optionnelle un délai nécessaire de 2 semaines supplémentaires est à 
prévoir. 

── 3.3. BUDGET 

Le budget nécessaire à la réalisation de la présente mission est évalué comme suit : 

 

 Pour l’offre de base le budget nécessaire est présenté ci-dessous. 

 

Détail des prix de la prestation de l’offre de base 

 

 L’enclenchement de l’offre optionnelle débloque un prix supplémentaire qui est détaillé ci-dessous : 

 

Détail des prix de la prestation de l’offre optionnelle  

Tarif Montant

unitaire Total

H.T. H.T.

Ingénieur en chef Heure 80 165.00€ 13 200.00€
Assistant technique Heure 50 77.10€ 3 855.00€

Secrétaire Heure 2 57.00€ 114.00€
Réunion (présentation) Unité 1 928.50€ 928.50€

18 097.50€

3 619.50€

21 717.00€Montant Total T.T.C.

Unité QuantitéCatégorie

Montant Total H.T.

T.V.A.  20.0%

Tarif Montant

unitaire Total

H.T. H.T.

Ingénieur en chef Heure 10 165.00€ 1 650.00€
Chef de projet Heure 25 93.30€ 2 332.50€

Assistant technique Heure 25 77.10€ 1 927.50€

5 910.00€

1 182.00€

7 092.00€

Montant Total H.T.

T.V.A.  20.0%

Montant Total T.T.C.

Catégorie Unité Quantité
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── 3.4. VALIDATION 

Merci de nous retourner la proposition complétée des informations suivantes : 

Vos références de commande/facturation : 

 

Signature et cachet, à faire précéder de la 

mention « Bon pour accord » : 

Fait à :  

 

 

Le : 

 

Nom, prénom et qualité du signataire :  

 

       Maisons-Alfort, le 15 avril 2020, 

N. DELAVENNE (gérant) 
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