Convention d’engagement volontaire des acteurs dewception,
réalisation et maintenance des infrastructures rouéres, voirie et
espace public urbain

Déclinaison Seine-et-Marnaise

Entre

L’ Etat, représenté par
Jean-Michel DREVET, Préfet de Seine-et-Marne

Le Département de Seine-et-Marneeprésenté par
Vincent EBLE, Président du Conseil général

L’ Union des Maires de Seine-et-Marneeprésentée par
Michel HOUEL , Président

d'une part,

Et

La Chambre Syndicale des Travaux Publics de Seine-etdvhe représentée par
Bénito BRUZZO, Président

La Fédération Régionale des Travaux Publics d’lle-de4@ance représentée par
Eric BERGER, Preésident

Le Syndicat Professionnel Régional de I'Industrie Rouére d'IDF (SPRIR IDF) représenté par
Bruno CHAMBON, Preésident

La Fédération Syntec-Ingénieriereprésentee par
Christian DEURE, Délégué régional d'lle-de-France

d'autre part,

aux engagements desquels s’associent les partedaitedémarche Ensemble 77

L’ Etablissement Public d’Aménagement de Marne-la-Vadlereprésenté par
Pascal BERTEAUD, Directeur général

L’ Etablissement Public d’Aménagement de Sénareprésenté par
Son Directeur général

Il a été convenu ce qui suit :



Contexte national

La France avec le Grenelle de I'Environnement sesfagée dans la mise en oeuvre d'une stratégie
ambitieuse en matiére de développement durablée Sratégie passe notamment par une lutte cantre |
changement climatique, la préservation de la bemdité et des milieux naturels, la prévention des
risques pour I'environnement et la santé et la ptwn de modes de développement écologiques
favorables a la compétitivité et a I'emploi.

Dans le domaine des transports, de nouveaux écglisont a trouver entre les différents modes de
déplacement. Les aspirations de nos concitoyeugsterritoires a une meilleure prise en compte des
enjeux environnementaux ne diminuent en effet pagsl exigences en matiére de mobilité et
d’intermodalité.

Qu'il s'agisse de la création de nouveaux servidestransport avec leurs infrastructures, leurs
exploitations, ou de I'optimisation des servicesréteaux existants et de la généralisation degsoffr
intermodales, tout doit donc étre repensé poulaumbilité durable devienne trés vite une réalité.

Le secteur routier a beaucoup oeuvré pour amélieseconditions d’'une meilleure acceptabilité skecia
et environnementale. Premier mode de transportieles ket de personnes, il doit encore poursuivre sa
mutation.

Les entreprises de Travaux Publics qui assurentolsstruction, I'aménagement et I'entretien des
infrastructures routiéres et des voiries urbaidemiflion de kilometres existants sur le territdirancais)
sont prétes a relever ce défi avec I'ensemble ws donneurs d’ordre.

Elles sont présentes sur I'ensemble des territ@tamnstituent des acteurs de proximité et deicsy
Elles ont diversifié leur savoir-faire dans le dimeade I'espace public urbain. Elles sont de pluples
impliquées sur des chantiers de transports cdbe@GV, tramway ...), de requalification urbaine e
réaménagement des espaces urbains (petites eegranhmunes) et également de développement des
modes doux.

Des phases amonts d'un projet jusqu’a son achévelesrsociétés d’'Ingénierie accompagnent, de leur
cbté, les maitres d’ouvrage publics et privés, dardéfinition des modes de transport les plus &dap
aux besoins identifiés, dans la conception d'itfuatures plus respectueuses de leur environneatent
d'aménagements économes tant en phase chantierpghase exploitation. En ce sens, elles contribuent
de longue date a la promotion de la mobilité dwablconfirment leur implication.

Sous I'égide de leurs organisations professionsiéf®& TP, SPTF, SYNTEC-INGENIERIE, USIRF), les
entreprises de Travaux Publics, en particutielies de terrassement, d’entretien efle construction
routiere ainsi que les sociétés d’'Ingénierienotamment celles qui réalisent la maitrise d'oeuv
d'infrastructures, souhaitent aujourd’hui amplifier coopération engagée avec les acteurs publics
nationaux et locaux, et notamment I’Assemblée dépallements de France. Par la signature d'une
convention de portée nationale comportant des titgeepris dans le présent document, elles onidééc
de s’engager dans la mise en oeuvre des oriergatiorGrenelle de I'Environnement pour favoriser la
compétitivité écologique a des conditions éconoescgacceptables.

Les derniers transferts de patrimoine et de compéte ont renforcé le rdle trés important des
départements frangais dans le domaine des infcaistas routieres et des transports auquel il frwtter

les subventions apportées aux communes pour levésagements de voirie. A ce titre, les départements
sont des interlocuteurs privilégiés de la profassio



Contexte seine-et-marnais

Des 1998, le Département de Seine-et-Marne, la GhleiByndicale des Travaux Publics de Seine-et-
Marne ainsi que I'ensemble des partenaires du gr@nsemble 77 s’engageaient dans une réflexion
collective pour préparer I'échéance 2002, fixéelgpéoi de Juillet 1992 qui précise que seuls léshets
inertes pourront étre mis en décharge.

Le colloque du 11 février 1998, organisé par laugeEnsemble 77 et auquel participaient les Pnéside
des commissions environnement de la FNTP et de&~B, B permis de faire le point sur la prise en
compte de la gestion et de I'élimination des déctietchantier et de positionner alors la CSTP e
département pilote en France.

La démarche SOSED, Schéma d'Organisation et de Suigte I'Elimination des Déchets de chantier
est née !

En 2000, le Préfet de Seine-et-Marne a annoncéedfément I'élaboration dBlan Départemental de
Gestion des Déchets de chantier du Batiment et d&savaux Publics & partir des travaux réalisés par
le groupe Ensemble 77

Fin 2002, la Seine-et-Marne était I'un des premi&gartements frangais porteur d'une réflexionajob
en matiére de gestion des déchets de chantier.
Les principaux donneurs d'ordre publics du départerant formalisé contractuellement cette démarche.

En 2003, la Charte départementale de gestion des déchets de oliar du Batiment et des Travaux
Publics' a été signée par tous les partenaires économiques

Le 1ler Décembre 2005, lors du 11éme forum des Enlies Locales et des Travaux Publics, le Préfet,
le Président du Conseil Général et le PrésidentadeSTP 77 se sont engagé a prendre en compte
I'ensemble des aspects environnementaux au traeeta démarchésOE, Schéma d'Organisation
Environnementale

En 2009, le groupe "Ensemble 77", riche de sonrepee, de la dynamique de son partenariat etfort
'engagement des organismes qui le composent ocitléél’élargir encore son champ d’action en
intégrant 'ensemble des thématiques du développetheable a ses pratiques.

Plus de 100 salariés d’entreprises, représentantsickaux d'études, agents du Conseil général &t de
DDEA suivent des formations d’application de la dééohe SOE afin de :

v mieux connaitre « la chaine des responsabilitémns & cadre de la démarche SOE,

v’ étre capable de comprendre les exigences exprida®s un cahier des charges d'intégrant la
démarche SOE et de rédiger les différents docunmémsssaires a la réponse,

v’ étre capable d'intégrer la démarche SOE dans ldesechantiers et d’en assurer le suivi.

Un comité de suivi suit I'application de la démacBOE, les non-conformités éventuelles et les
retours d’expériences.

En outre, en complément a ces démarches volomsirists entreprises seine-et-marnaises, le Conseil
général et d'autres maitres d'ouvrages se soohéés a développer progressivement ['utilisation de
nouveaux matériaux et de nouvelles techniques dee ren ceuvre allant dans le sens du

développement durable.

Ainsi, en appui de la démarche SOE et dans la diypsemd’'une démarche Développement Durable
appliguée aux Travaux Publics, le groupe EnsembBlelétide de décliner localement la « Convention
d’engagement volontaire des acteurs de concepti@aljsation et maintenance des infrastructures
routiéres, voirie et espace public urbain » sigagéeiveau national le 25 mars 2009 pour adhéresa s
objectifs et les enrichir au niveau local dansddre d’activités Travaux Publics autres que lesargte

la route.
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Cette declinaison s'inscrit pleinement dans le eafdr 'Agenda 21 départemental dont le Plan Climat-
Energie, destiné notamment & permettre la rédudigsnémissions de gaz a effet de serre, constitue |
des points forts.



Engagements des signataires

Concevoir, construire et entretenir des infrastmed routieres performantes sur le plan économique,
responsables sur le plan social et respectueusekemgronnement est un défi que relevees
entreprises de terrassements et de construction rtare et les sociétés d’Ingénierieen lien avec les
maitres d'ouvrage.

Que ce soit au plan économique, social ou envirmengal, ils s’engagent avec des projets concrais po
un développement durable.

1 - Préservation des ressources non renouvelables

Lors d'opérations de terrassement, de constructibaménagement ou d’entretien portant sur les
infrastructures routiéres, les solutions de réemgés matériaux ou de valorisation, notamment par
recyclage, des déchets issus de la déconstrustomt privilégiées.

Des solutions d'ores et déja validées peuventréise en ceuvre immédiatement. Pour d'autres, une
évaluation basée sur le retour d'expérience paandd les valider. Enfin, certaines nécessitent des
évolutions techniques et économiques pour permetireapplication a plus long terme.

a) Réemploi et valorisation des matériaux de terrasseemt

Objectifs :
» Les maitres d'ceuvre s'engagent a poursuivre léont,eu moment de I'étude, pour rechercher
I'équilibre déblais/remblais de I'opération ouctiantier.

> A T'horizon 2020, les entreprises de terrassemenfixent pour objectifde réemployer ou
valoriser 100% des matériaux géologiques naturels excavés sues chantiers. Elles
s'engagent, en outre &iter de recourir a des emprunts ou carriéres extéeurs aux projets :
"zéro apport extérieur' en optimisant I'équilibre déblais-remblais des différents projets
réalisés sur le territoire départemental.

» Mutualiser la connaissance des déblais généréepahantiers de TP des donneurs d’ordre du
groupe Ensemble 77 sur tout le territoire seinexatnais, en favorisant I'échange d'information.

Méthode :

1. Constituer une base de données des déblais preduits département en se basant sur 'enquéte
économique annuelle aupres des différents donmkoirdre qui recense les chantiers potentiels
par nature, localisation géographique, période émadrage, poids économique. Aux criteres
« habituels » il faudra donc rajouter : la natuee déchets produits et leur quantité.

2. Faire une information, la plus large possible sudémarche, aux entreprises, maitres d’ouvrage
et maitres d’'ceuvre seine-et-marnais afin qu'ilssgemt consulter cette base de données et
contacter les intervenants mentionnés pour utilesedéblais proposés.

Par ailleurs, certains matériaux « non conformasspécifications techniques (matériaux argileas t
humides par exemple) sont aujourd’hui mis en dépés. recherches (traitement) permettent cependant
d’envisager a terme leur utilisation future.

Les maitres d'ouvrage et les entreprises de temasg participent a ces recherchefsgaragraphe 7) et
s’engagent a maintenir leurs efforts visant a adgues connaissances nouvelles, faciliter la ndise
disposition de chantiers expérimentaux et meneradéens d’information et de diffusion des avancées
techniques



b) Atteindre un recyclage maximal

Les entreprises de construction routiere entenpi@vitégier les solutions qui économisent les resses
naturelles non renouvelables (produits de carrietggoduits du raffinage) davorisant une meilleure
valorisation des matériaux issus de la déconstructn routiere et un accroissement du recyclage des
déchets des TP

Objectif :
» S’appuyer sur un état des lieux pour définir deicateurs pertinents et un plan d’actions.

Méthode :
1. Faire un état des lieux par le biais d’une engaffectuée aupres des partenaires d’Ensemble 77
sur les années 2008 et 2009 pour mesurer les veldmenatériaux issus de la déconstruction.
Ceci permettra de faire un état des lieux et, dirpdlindicateurs nationaux, de définir des
objectifs afin de mesurer les évolutions.

Les données a prendre en compte pourraient étre :
- la nature du chantier / titre du chantier (se &féu DGD ou au DQE)
- les volumes potentiellement exploitables : rabategeyclage, concassage, criblage

2. Prévoir dans les CCTP des spécifications techniguateindre pour les matériaux, sans indiquer

leur origine (valorisation de matériaux recyclés mrovenant de carrieres) et ouvrir le plus
possible les marchés aux variantes recyclages wlotisation.

3. Veiller a l'application de la démarche SOE (et @SE&D en I'occurrence) dans laquelle réside un
grand nombre d’informations et de leviers.

c) Valorisation des matériaux bitumineux

Pour 2012 la Seine-et-Marne s'est fixé pour objéfli % de valorisation des matériaux bitumineux
compte tenu de sa pratique de longue date et tiguaitoutes ses centrales sont équipees.

Objectif :
> améliorer encore la revalorisation des matériatuntineux.

Méthode :
1. Mener une enquéte auprés des centrales d’enroibédeatonnaitre précisément la quantité et la
provenance des matériaux bitumineux récupérésetiés.
2. Elaborer une cartographie des centrales d’enrobés.
3. Définir des indicateurs (fiches de suivi ou de paare attestant l'utilisation d'agrégat d'enrobés
et indiquant le pourcentage introduit) et un plaction destiné a améliorer encore le niveau de
recyclage au-dela de 60%.

2 — Préserver la biodiversité et les milieux natuis

Dans le cadre d'un partenariat général avec lesresad’ouvrage et les maitres d’ceuvre, les ensegri
de terrassement et de construction routiére stadtaot, autant que faire se peut, lors d’opératitms
travaux,a préserver la biodiversité et a assurer une présertian des fonctionnalités deamilieux
naturels, tant terrestres qu’aquatiques

A cet effet les acteurs seine-et-marnais s’engaglams la mesure du possible, a suivre et appligser
préconisations nationales et a les décliner awanilecal.



3 - Réduire les émissions de gaz a effet de sertédeeconsommation d’'énergie

La France s’est fixé un objectif de réduction ds émissions de gaz a effet de serre de 3% par an et
d’une division par quatre de ses émissions d'i@0&0. Le conseil européen a adopté un objectif de
réduction de 20% d'ici 2020.

Les entreprises de terrassement et de constructiooutiere s’engagent a I'horizon 2029 réduire de
33%, par rapport aux bilans effectués en 2011leurs émissions de gaz a effet de serlig¢es aux
activités de terrassement, d’entretien routiereet@hstruction.

Objectif:

» Initier des bilans annuels a l'aide dOMEGA TP (boutils similaires) des structures et des
activités, tant des entreprises que des donneorsird, permettant la détermination de plans
d’action pour réduire les émissions de gaz a effeserre. Ces bilans porteront, au minimum, sur
la fonction transport et sur la nature des matgridilisés sur les chantiers.

» Faire évoluer les pratiques par I'ouverture descheés aux variantes et leur évaluation grace au
logiciel SEVE (rejoint les objectifs des pointst%g

Méthode :
1. Définir un panel d’entreprises et de maitres d’ager volontaires parmi les signataires de la
convention.

2. Utiliser une méthode homogene (en priorité OMEGA PBur I'ensemble des signataires de la
présente convention.

3. Réaliser, a I'horizon du premier semestre 201 hahters tests avec SEVE

4 - Réduire la consommation d’eau sur les chantiers

Sur les chantiers les plus importants, en nombstreiat en Seine-et-Marne, les opérations de
terrassement nécessitent l'utilisation d'importangeantités d’eau. D’'un point de vue techniques sd
justifie pour le « compactage » des matériaux, @witer une déformation future des ouvrages. Riesr
raisons de sécurité et de réduction des nuisatieas, est également utilisée pour prévenir I'endel
poussieres sur les pistes de chantiers.

Les pratiques actuelles sont essentiellement egougisi Réduire la consommation d’eau sur les chiantie
nécessite de repenser et codifier les méthodemodage des pistes, jusqu’alors employées :

- recensement et suivi des ressources

- quantification et planification des besoins

- adéquation du matériel

- mise en place de procédures d’arrosage

Objectif :
» favoriser l'utilisation d’eau autre que I'eau pd&b ne plus arroser ni nettoyer a I'eau potable

Méthode :
1. Réaliser un chantier pilote qui permettra d’évalesrbesoins en eau en nature et en quantité

2. Répertorier les points d’eau « naturels » dispesilpiar territoire
3. Veérifier I'utilisation possible d’'un point de vuedhnique et réglementaire

En outre les entreprises de terrassements s’engagelivre les recommandations qui seront élab@€ées
diffusées par la Profession. Elles s'engagent ggale a utiliser les outils de suivi qui permettroiet
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mesurer les progres en vue d'atteindre les olgeqtifintifiés de réduction de la consommation dpau
seront fixés dés 201R.:ambition serait de réduire de moitié la consommaion d'eau d'ici 2020.

D’autres voies devront également étre explorées @é réduire la consommation d'eau. Il s’agira
notamment de réexaminer les conditions de compactag matériaux : type de matériels et intensité de
compactage. Ceci nécessite la mobilisation de nemblacteurs dans le cadre de programmes de
recherche : cf. paragraphe 7.

5 - Accroitre la performance environnementale desngreprises et des infrastructures - Créer les
conditions d’une véritable compétitivité écologiquevec tous les acteurs

Les entreprises souhaitent proposer a leurs dosméondre publics des solutions concretes et inntasga
incluant des objectifs de réduction de la consoranat’énergie, de I'émission des gaz a effet deeserr
de préservation des ressources naturelles dareglte d’appels d'offres de travaux de constructian o
d’entretien d’infrastructures routieres.

Objectif:
» Favoriser l'utilisation de matériaux et de techmigjplus respectueuses de I'environnement par
'ouverture des marchés aux variantes et leur @il grace au logiciel SEVE, «éco
comparateur » de la profession

Méthode :
1. Faire appliquer encore plus largement et complatentee démarche SOE, réelle démarche
d’amélioration
2. Ouvrir par principe les marchés aux variantes
3. Réviser le CCTP voirie dans le cadre d’'un grouptaail spécifique

4. ldentifier quelques chantiers pilotes innovants

5. Etablir une convention tripartite type (en s'inspit de celle utilisée par le C@7) pour
accompagner les collectivités volontaires dansdéumnarche

6. Elaborer un guide a l'attention des collectivitésdles pour l'introduction de préconisations
environnementales dans les marchés publics deutrava

6 — Améliorer la sécurité routiere, la sécurité depersonnels, des usagers et des riverains lors des
opérations de travaux

Les entreprises innovent depuis de nombreuses sisnéen plan techniqgue notamment dans le domaine
des revétements, dans le choix des matériaux ekqlesements de sécurité (signalisation, dispegikif
retenue...). Elles sont parties prenantes avec Iieblee des acteurs concernés au développement des
systémes de transports intelligents (ITS) favotisame meilleure exploitation des réseaux, une mad
information des usagers et donc une plus grandeis&c

L’ingénierie dispose d'une expertise reconnue dées domaines des études de déplacements
multimodaux et de I'ITS. Elle est en mesure de jawerble auprés des maitres d’ouvrage et entepris
en vue de créer les conditions d’'une mobilité dierald’'occasion de ces chantiers.

Les entreprises integrent par ailleurs la préventio risque routier dans I'organisation du travail.

De son coté 'USIRF est engagée dans la mise emecelobjectifs de diffusion de recommandations et
de bonnes pratiques. Elle est également impliquedes de cadre du réseau des correspondants
départementaux initié par 'Assemblée des Dépamésnde France et dans le cadre de journées de la
sécurité routiere organisées par I'’AssociationMaies de France.
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Les collaborateurs des entreprises ainsi que halisedes agents publics et territoriaux en chamge d
I'entretien et de I'exploitation du réseau routi@erviennent le plus souvent dans des conditioms d
chantiers sous circulation comme dailleurs I'enbEndes agents publics et territoriaux en charge de
I'entretien et de I'exploitation des réseaux rogtidls sont exposés au risque d'accident tout cohes
riverains et les usagers.

Compte tenu du nombre important de chantiers gsalibaque année en France (+ de 200 000 pour les
travaux routiers ou de voirie urbaine), et de laessité de progresser encore et collectivement pour
prévenir le risque routier (premiére cause de ritgrtau travail tous secteurs confondus), les sajres
conviennentd’engager un effort particulier sur les conditions de réalisation des chantiers lls
souhaitent par ailleurs amplifier les actions merggematiere de conduite apaisée et d’éco-conduite.

Objectif : améliorer la sécurité, notamment desitiees sous circulation
Méthode :
1. Définir des préconisations dans le cadre des tsavagnés par la commission Sécurité /
Prévention de la CSTP 77 qui traite spécifiquententces questions en associant les maitres
d'ceuvre.

2. Apporter une attention particuliére a la définitetna la mise en ceuvre des mesures d'exploitation
des chantiers sous circulation en matiére de piotede la zone chantier.

3. Evaluer l'application de la «charte sécurité réngi» signée en 2007 et rédiger un avenant
adapté aux objectifs identifiés dans le cadre gedaente convention.

4. Favoriser, tant que faire se peut, la réalisatins kirculation des chantiers.

7 - Diffusion de l'innovation, adoption d’'un nouveal mode de partenariat, promotion, suivi et
évaluation des engagements

Les pratiques actuelles des entreprises de temasdeet de construction routiére sont formaliséessd
des guides techniques. Certaines regles ont cepegti établies dans un contexte ou les économies
d’énergie et de ressources non renouvelables featidriaux...) n'étaient pas prioritaires. Les amiisio

en matiere de développement durable ne pourroet d@teintes sans disposer de nouveaux oultils,
méthodes et méthodologies préparant les ruptucbadogiques de demain.

A terme, de nouveaux cadres techniques et normatifs devrorétre mis en placeen matiére de
réemploi des matériaux d’une part, et d’autre garvvalorisation des déchets issus de la déconsinuct
des routes (chaussées bitumineuses, en bétonasphalte) ainsi qu'en fonction des progres teclksiqu
de mise en ceuvre.

Objectif :
» Faire connaitre les actions menées en Seine-eteMitams le cadre de la présente convention

» Effectuer un suivi et une évaluation des engagémen
» Participer a des groupes de recherche techniques.
Méthode :
1. Elaborer un « journal » diffusé une fois par aleademble des acteurs économiques locaux, outil
qui présentera les engagements de la conventifectedra un suivi et une évaluation des

expérimentations menées dans le cadre de son aljpgiic

2. Restituer lors du Forum annuel des Collectivitéscdles et des Travaux Publics ['état
d’avancement des actions seine-et-marnaises.



3. Utiliser ce document comme organe de liaison agg@htités régionales et nationales signataires
de la présente convention (y sera annexé un tadkeaord synthétique).

4. Informer les collectivités locales et promouvoirpees d'elles les matériaux et techniques
innovants.

Il est toutefois a noter que la Seine-et-Marnepds I'existence du groupe Ensemble 77 est dég tre
engagées, depuis 15 ans, dans un certain nomitxpédimentations et dans un mode de partenariat
"gagnant / gagnant" garant de concertation et dgres.

Jean-Michel DREVET, Vincent EBLE, Michel HOUEL ,
Préfet de Seine-et-Marne Président du Conseil général de Président de I'Union des Maires
Seine-et-Marne de Seine-et-Marne

Bénito BRUZZO,

Président de la Chambre Eric BERGER, Bruno CHAMBON,
syndicale des travaux publics de Président de la Fédération Président du Syndicat
Seine-et-Marne régionale des travaux publics professionnel régional de
d'lle-de-France l'industrie routiére d'lle-de-
France
Christian DEURE, Pascal BERTEAUD, Le Directeur général
Délégué régional d'lle-de-France Directeur général de Etablissement public
de la Fédération Syntec- I'Etablissement public d'aménagement de Sénart
Ingénierie d'aménagement de Marne-la-
Vallée
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